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1. Inleiding

Op de locatie zullen 27 nieuwe woningen gerealiseerd worden. Woningen zijn op grond van de Wet
geluidhinder {Wgh) geluidsgevoelige functies waarvoor, indien deze zijn gelegen binnen de geluidszone
van een gezoneerde weg, akoestisch onderzoek uitgevoerd moet worden. De woningen liggen binnen
de wettelijke geluidszone van de Aalsmeerderweg. Akoestisch onderzoek is op grond van de Wgh
noodzakelijk.

Eveneens zijn in de nabijheid van de locatie de Hennikstraat en Rijshornstraat gelegen. Deze wegen
hebben een snelheid van 30 km/h en zijn daarmee niet gezoneerd. In het kader van een goede
ruimtelijke ordening is de aanvaardbaar van de geluidbelasting aangetoond.

Leeswijzer
In hoofdstuk 2 is het toetsingskader beschreven en hoofdstuk 3 geeft de berekeningsuitgangspunten
weer. In hoofdstuk 4 is het akoestisch onderzoek beschreven en in hoofdstuk 5 volgen de conclusies.
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2. Toetsingskader

2.1. Normstelling

Wettelijke geluidszone

Langs alle wegen — met uitzondering van 30 km/h-wegen en woonerven — bevinden zich op grond van
de Wet geluidhinder (Wgh) geluidszones waarbinnen de geluidshinder vanwege de weg moet worden
getoetst. De geluidshinder wordt berekend aan de hand van de Europese dosismaat L,ge, (L Day-
evening-nicht). Deze dosismaat wordt weergegeven in dB. Deze waarde vertegenwoordigt het
gemiddelde geluidsniveau over een etmaal.

Binnen de geluidszone van een weg dient de geluidsbelasting aan de gevel van geluidsgevoelige
bestemmingen aan bepaalde wettelijke normen te voldoen. De zonebreedte van wegen is afhankelijk
van een binnen- of buitenstedelijke ligging van de weg en het aantal rijstroken van de weg en wordt
gemeten uit de kant van de weg. In onderstaande tabel is de informatie omtrent de geluidszone voor de
gezoneerde weg rondom het plangebied weergegeven.

Tahel 2.1 Geluidszones wegverkeer

Weg Ligging Omvang geluidszone

Aalsmeerderweg binnenstedelijk 200 m

Artikel 110g Wgh

Krachtens artikel 110g van de Wgh mag het berekende geluidsniveau van het wegverkeer worden
gecorrigeerd in verband met de verwachting dat motorvoertuigen in de toekomst stiller zullen worden,
Voor wegen met een representatief te achten snelheid lager dan 70 km/h geldt een aftrek van 5 dB.
Voor wegen met een representatief te achten snelheid van 70 km/h of hoger geldt een aftrek van 2 dB.
De representatief te achten snelheid op de verschillende wegen in onderhavig onderzoek is lager dan
70 km/h, zodat een aftrek plaatsvindt van 5 dB op de berekende geluidsbelasting.

2.2. Nieuwe situaties

Voor de geluidsbelasting aan de buitengevels van woningen binnen de wettelijke geluidszone van een
weg gelden bepaalde voorkeursgrenswaarden en uiterste grenswaarden. In bepaalde gevallen is
vaststelling van een hogere waarde mogelijk. Hogere grenswaarden kunnen alleen worden verleend
nadat is onderbouwd dat maatregelen om de geluidshelasting aan de gevel van geluidsgevoelige
bestemmingen terug te dringen onvoldoende doeltreffend zijn, dan wel overwegende bezwaren
ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle
aard. Deze hogere grenswaarde mag de maximaal toelaatbare hogere waarde niet te boven gaan. De
uiterste grenswaarde voor wegen is op grond van artikel 83 Wgh afhankelijk van de ligging van de
woningen (binnen- of buitenstedelijk). Voor de beoogde binnenstedelijke ontwikkeling bedraagt de
uiterste grenswaarde 63 dB.

De geluidswaarde binnen de geluidsgevoelige bestemmingen dient in alle gevallen te voldoen aan de in
het Bouwbesluit neergelegde norm van 33 dB voor woningen.
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6 Toetsingskader

30 km/h-wegen

Zoals gesteld zijn wegen met een maximumsnelheid van 30 km/h of lager op basis van de Wgh niet
gezoneerd. Akoestisch onderzoek zou achterwege kunnen blijven. Op basis van jurisprudentie dient in
het kader van een goede ruimtelijke ordening inzichtelijk te worden gemaakt of er sprake is van een
aanvaardbaar akoestisch klimaat. Indien dit niet het geval is, dient te worden onderbouwd of
maatregelen ter beheersing van de geluidsbelasting aan de gevels noodzakelijk, mogelijk en/of
doelmatig zijn. Ter onderbouwing van de aanvaardbaarheid van de geluidsbelasting wordt bij gebrek
aan wettelijke normen aangesloten bij de benaderingswijze die de Wgh hanteert voor gezoneerde
wegen. Vanuit dat oogpunt wordt de voorkeursgrenswaarde en de uiterste grenswaarde als
referentiekader gehanteerd. De voorkeursgrenswaarde geldt hierbij als richtwaarde en de uiterste
grenswaarde als maximaal aanvaardbare waarde.
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3. Berekeningsuitgangspunten

3.1. Rekenmethodiek en invoergegevens

Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd volgens Standaard Rekenmethode Il (SRM II) conform het Re-
ken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. Het overdrachtsmodel is opgesteld in het softwarepro-
gramma Geomilieu versie 2.21 van DGMR.

De geluidsbelasting als gevolg van wegverkeer hangt af van verschillende factoren. Voor een deel heb-
ben deze factoren betrekking op verkeer en weg (geluidsafstraling); voor een ander deel op de omge-
ving van de weg (geluidsoverdracht). Hieronder volgt een korte omschrijving van de belangrijkste facto-
ren.

3.2. Verkeersgegevens

De verkeersintensiteiten zijn afkomstig uit het NHZ 1.4 model en zijn aangeleverd door de gemeente
Haarlemmermeer. In de toekomst zal de wegenstructuur nabij het plangebied veranderen. Onder
andere de Aalsmeerderweg zal worden afgewaardeerd en geen doorgaande route meer zijn. In het
verkeersmodel is met deze maatregelen reeds rekening gehouden.

Het model geeft werkdagintensiteiten voor 2022. Voor de extrapolatie naar het maatgevende jaar 2024
is uitgegaan van een autonome groei van 1% per jaar.

Tabel 3.1 Verkeersintensiteiten in mvt/weekdagetmaal (afgerond op 50-tallen)

2024
Aalsmeerderweg 1.550
Hennikstraat 2.550
Rijshornstraat 2.650

Voor de voertuigverdeling van het verkeer is uitgegaan van een standaard verdeling op
wijkverzamelwegen®. De wegdekverharding op de Aalsmeerderweg bestaat uit asfalt en op de overige

wegen liggen klinkers.
In bijlage 1is een overzicht van de verkeersgegevens opgenomen.

3.3. Ruimtelijke gegevens

In de geluidsbherekeningen is rekening gehouden met alle relevante gebouwde ruimtelijke objecten in de
omgeving en de aanwezigheid van hard (bijvoorbeeld verhard oppervlak of water) of zacht (bijvoorbeeld
zandgrond of grasland) bodemgebied. Tevens zijn de maaiveldfluctuaties en hoogteliggingen van ruim-
telijke objecten meegenomen. Het model is ingekocht bij iDelft. Vervolgens zijn de voor de locatie rele-
vante rijlijnen en het bouwvlak ingevoerd. In bijlage 2 wordt een overzicht gegeven van het rekenmodel
en de invoergegevens.

1) Grenzen aan de groei?l, kencijfers autonome verkeersgroei, voertuigverdelingen en avondspitsuurpercentages, RBOI 2009,
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8 Berekeningsuitgangspunten

Waarneempunten

De waarneemhoogten, waarop de waarneempunten zijn gesitueerd, zijn afhankelijk van de hoogte van
de geluidsgevoelige objecten. Er is op verschillende waarneemhoogten gerekend, namelijk op een
waarneemhoogte van +1,5 m, +4,5 m en +7,5 m.

Sectorhoek en reflecties

Het maximum aantal reflecties waarmee de berekeningen zijn uitgevoerd bedraagt 1 reflectie en een
sectorhoek van 2° conform de aanbeveling van de projectgroep Vergelijkend Onderzoek Akoestische
Bureaus (VOAB). In deze projectgroep VOAB zijn afspraken gemaakt om de onderlinge verschillen in
rekenprogrammatuur te minimaliseren.
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4. Akoestisch onderzoek

4.1. Rekenresultaten en beoordeling gezoneerde weg

De berekeningsresultaten zijn weergegeven in bijlage 3. De maximale geluidsbelasting ten gevolge van
het verkeer op de Aalsmeerderweg bedraagt 41 dB. Deze geluidsbelasting komt voor op de noordwest
gevel van Blok A richting de Aalsmeerderweg, zie figuur 4.1. Hierbij wordt de voorkeursgrenswaarde van
48 dB niet overschreden en is sprake van een aanvaardbaar akoestisch klimaat.
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10 Akoestisch onderzoek

Figuur 4.1 Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Aalsmeerderweg
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Akoestisch onderzoek 11

4.2. Rekenresultaten en beoordeling niet gezoneerde wegen

De berekeningsresultaten voor de geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de niet gezoneerde
wegen is opgenomen in bijlage 4.

De maximale geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Henninkstraat komt voor op de
noordoost gevels van blok F en E en bedraagt 31 dB, zie figuur 4.2. De richtwaarde van 48 dB wordt
hiermee niet overschreden en is dus sprake van een aanvaardbaar akoestisch klimaat.
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12 Akoestisch onderzoek

Figuur 4.2 Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Henninkstraat
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Akoestisch onderzoek 13

De geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Rijshornstraat is eveneens berekend. De
resultaten hiervan zijn weergegeven in figuur 4.3.

De maximale geluidsbelasting komt voor op de zuidoost gevel van blok E en bedraagt 32 dB.
De richtwaarde van 48 dB wordt dus niet overschreden hierbij is sprake van een aanvaardbaar
akoestisch klimaat.
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14 Akoestisch onderzoek

Figuur 4.3 Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Rijshornstraat.
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5. Conclusie

Ten gevolge van het verkeer op de gezoneerde Aalsmeerderweg is sprake van een aanvaardbaar klimaat
aangezien de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet wordt overschreden.

Ook ten gevolge van de niet-gezoneerde wegen, de Henninkstraat en de Rijshornstraat, is sprake van
een aanvaardbaar klimaat aangezien de richtwaarde van 48 dB niet wordt overschreden.
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16 Conclusie
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Modelinformatie

Rapport: Lijst wvan model eigenschappen

Model: hkoestisch onderzeoek

Hcdel eigenschap

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode
Aangemaakt deor

Laatst ingezien duor
Model aangemaakt met
Standaard maaiveldhoogte
Rekenhoogte contouren

Detailniveau toetspunt resultaten
Detailniveau resultaten grids
Standaard bodemfactor

Zichthoek [grd]

seometrische uitbreiding

Meteorologische correctie

C0 waarde

Maximum aantal reflectiec
Reflectie in woonwijkschermen
Aandachtsgebied

Max. refl.afstand van bron

Max ., refl.afstand van rekenpunt
Luchtdemping

Luchtdemping [dB/km]

Geomilieu V2.21

Akoestisch onderzoek
edekkers
RUMW-2012
edekkers op 16-7-2013

edekkers op 18-7-2013
Geomilieu V2.21

0

1

Groeparezultaten
Groepsresultaten
1,00

2

Vollediges 3D analyse

Conform standaard
3,50

1

Ja

Conform ztandaard

0,00; 0,007 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00

18-7-2013 13:26:52



Modelinformatie

Commentaar

Geomilieu V2.21 18-7-2013 13:26:52



Bodemfactor en hoogte gebouwen RBOI - Rotterdam bv

YWyeg
Bodemgebied
Gebouw
Scherm

- Hoogtelijn

ﬂﬂ 1$m

schaal = 1:3931

474800

474400 |55

108400
\Wegverkeerslawaai - RIWV-2012. [versie van Gebied - Akoestisch onderzoek] . Geomilieu V2 21



Toetspunten

Model: Akoestisch onderzoek
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekengunten, wvoor rakenmethede Weyverkeerslawaai - RHW-201Z

Maam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hocgte B Hocgte C Hocgte D Hoogte E  Hoogte F o Gevel
Blok F (2] -4,54 Relatief 1,50 4,50 7,50 -= i = Ja
Blok F  [3] -1,53 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- - == Ja
Blok F (%) -4,50 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- - e Ja
Blok F  [8] -4,48 Felatief 1,50 4,50 7,50 -- - i Ja
Blok F  [15) -4,52 FRelatief 1,50 4,50 7,50 -- - — Ja
Blok F  [16) -4,4¢ Relatief 1,50 4,50 7450 -- e -—- Ja
Blok F  [18] -4,47 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- - S Ja
Blok ¥ [19] -4,47 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- L = Ja
Blok F  [22] -4,50 Relatief 1450 4,50 7,50 -- = - Ja
Blok F [25] -4,48 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- = ks Ja
Blok F [30] -4,52 Relatief 1,50 4,50 750 i = —_— Ja
Blok F  [31)] -4,54 Relatief 1,50 4,50 7,50 - =e i &
Blok C  [2] -4,45 Relatief 1,50 4,50 7,50 . -- -- Ja
Blok C  [3] -4,44 Relatief 1,50 4,50 T+5 i -- -- Ja
Blok C [6] -4,46 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - -- Ja
Blck € [9] -4,43 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- s Ja
Blok C  [12) -4,48 Relatief 1,50 4,50 7.50 -- s == Ja
Blok C [13] -4,4%2 PRelatief 1,50 4,50 750 —— - —-— Ja
Elok C [15] -4,42 Relatief 1,50 4,50 7,50 - i = Ja
Blok C [16] -4,43 TLelatief 1,50 4,50 7,50 -- s - Ja
Blok © g -4,46 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- = e Ja
Blok C [2u] -4,46 Relatief 1,50 4,50 7,50 i - . Ja
Blok € [21] -4,47 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - - Ja
Blek C [24] -4,45 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- - e Ja
Blok C [25] -4,48 FLelatief 1,50 4,50 7,50 -- = = Ja
Blok ¢ [28] -4,44 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
Blok ©  [29] -4,49 Relatief b5 0 4,50 7,50 -- -- . Ja
Blok C  [31)] -4,49 Relatief 1,50 4,50 7,50 — < - Ja
Blok C [32] -4,45 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - = Ja
Blok B [1) -4,3% PRelatief 1,50 4,50 7,50 - - - Ja
Blok B [41 -4,3% Relatief 1,50 4,50 7,50 -- - st Ja
Blok B [5] -4,38% Relatief 1,50 4,50 7,50 -- - = Ja
Blok B [8] -4,40 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- = =S Ja
Blok B [9] -1,37 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- = s Ja
Blok B [12] -4,51 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - o Ja
Blok B [13] -4,36 Relatief 1450 4,50 7,50 - - — T4
Blok B [15) -4,36 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- = Ja
Elok B [16] -4,37 Relatief 1,50 1,50 7.50 - -- - Ja
Blok B [17] -4,40 Relatief 1,50 4,50 7,50 -— - - Ja
Blok B [20] -4,39 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - - Ja
Blok B [21] -4,41 Relatief 1,50 1,50 7,50 - - - Ja
Blok B [24] -4,38 FRelatief 1,50 4,50 7,50 - = we Ja
Blok B [25] -4,42 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- —_ — Ja
Blok B [28] -4,37 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- = Ja
Blok B [22] -4,43 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - o Ja
Blok B [31) -4,43 Relatief 1450 4,50 7,50 - -- -- Ja
Blok B [3Z] -4,42 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- == Ja
Blok E  [2] -4,57 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- - Ja
Blok E [31] -4,57 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- -- Ja
Blok B [6] -4,56 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -~ -- Ja
Blok E [7] -4,58 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- - Ja
Blok E  [1u] -4,55 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- 2 - Ja
Blok E [11)] -4,59 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -— == Ja
Blok E  [12] -4,61 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- - Ja
Blok E [15] -4,60 Relatief 1,50 4,50 7,50 - . - Ja
Blok E [18] -4,62 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - — Ja
Blok E [18] -4,61 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- - Ja
Blok E [1e] -4,60 Pelatief 1,50 4,50 7,50 -- -— = Ja
Blok E [22] -4,62 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- -- Ja
Blok E 23] -4,59 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- - Ja

Geomilieu V2.21 19-7-2013 9:33:23



Toetspunten

todel: Akoestisch onderzoek

Groep: {hoofdgroegp)

Lijst wan Rekenpunten,

woor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hocgte C Hecgte D Hoogte E Hoogte F Gevel
Blok E [26) -4,62 Relatief 1:50 4,50 7,50 - - - Ja
Blok E [27) -4,58 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- = Ja
Blok E [28] -4,56 Relatief 1,50 4,50 7,50 i o - .
Blck E [31] -4,57 Relatief 1,50 4,50 T#50 i C - Ja
Blok E [32] -4,55 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- - - Ja
Biok A (21 -4,31 Relatief 1,50 4,50 7,50 et Ci s Ja
Blok A [3] -4,32 Relatief 150 4,50 7,50 i e -= Ja
Blok & [6] -4,28 Relatief 1150 4,50 150 - -— - Ja
Blok A [7] -4,33 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -— - Ja
Blok A [10] -4,25 Relatiaf 250 4,50 7,50 - - s Ja
Blok &  (11] -4,34 Relatief 1,50 4,50 7,50 - . Sz Ja
Blok & [15] -4,35 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - s Ja
Blok A [16] -4,37 Relatief 1,50 4,50 7,50 = p— - Ja
Blok &  [18] -4,35 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- s Ja
Biock A  [192] -¢,34 Relatief 1,50 1,50 7,50 -- e e Ja
Blok A [22] -4,36 Relatief 1,50 4,50 7,50 = -= -= Ja
Blok A [25] -4,33 Relatief 1,50 4,50 T80 - -— - Ja
Blak & [2€] -4,36 Relatief LB 4,50 7,50 - - - Ja
Blok & [27] -4,32 Relatief 1,50 4,50 7,50 - = s Ja
Blok & [31] -4,31 FRelatief 1,50 4,50 750 - e _— Ja
Blok &  [32] -4,24 Relatief 1,50 4,50 7,50 i ez s Ja
Blok D [2] -4,48 FRelatief 1,50 4,50 7,50 = - - Ja
Blok D [3] -4,49 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - plpts Ja
Blek T [6) -4,47 Relatief 1,50 4,50 7,50 - s e Ja
Blok D {1] -4,4% Relatief 1,50 4,50 7:50 - -— - Ja
Blok D [10] -4,4¢6 Relatief L50 4,50 T+509 -- -— - Ja
Blck T [11] -4,50 Relatief 1,50 4,50 7,580 i B = Ja
Blck D [12] -4,52 Relatief 1,50 4,50 7,50 s s 2 Ja
Blok D [15] -4,51 Relatief 1,50 4,50 7,50 -= e e Ja
Blok D [16] ~4,54 Relatief 1,50 4,50 7,50 —— Ha == Ja
Blok D [18] -4,52 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -— - Ta
Blck D [19] -4,51 Relatief 1,50 4,50 7,50 - -- - Ja
Blok D [22] -4,53 Relatief 1,50 4,50 7,5U R =i -- Ja
Blck T [23] -4,50 Relatief 1,50 4,50 7,50 - e — Ja
Blek D [26] -4,54 Relatief 1,50 4,50 7,50 S a “z Ja
Blok D [271] -4,50 Relatief 1,50 4,50 T30 - - _— Ja
Blok D [28) -4,47 Relatief 1,50 4,50 7,50 -- -- == Ja
Blok D [31) -4,49 Relatief 1,50 4,50 7,50 — o . Ja
Blok D [32] -4,46 Relatief 1,50 4,50 7,50 - - - Ja
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Bijlage 3 Rekenresultaten gezoneerde weg
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Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Aalsmeerderweg

Rapport: Fesultatentabel
Model: Ekcoestisch cnderzosk
Lreg totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Aalsmeerderweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hcosgte Lden
Blok 2 C [6] 7,50 40,6
Blok A_C [11] 7,50 40,5
Blck A_C [2] 7,50 40,5
Blek A_C {31 Teo0 4055
Blok A_C [7] 7,50 40,5
Blok A C [10] 1,50 40,5
Blok A B [6] 4,50 39,7
Blok A B [3] 4,50 39,6
Blok A B [7] 4,50 39,6
Blok A B [11] 4,50 35,6
Blok A_B [2] 4,50 35,5
Blok A B [10]) 4,50 35,4
Blok F_C L] 7,50 38,3
Blok F_C [18] 7,50 38,3
Block A C [15] Tph0 By 9
Blok C C (18] 7,50 37,8
Blck C_© [15] 7500 33,7
Blok & C [32] 7,50 37,7
Blok &_C [16] Fxbl: 856
Elok ¥ B [18] 4,50 37,4
Blok F B [19] 4:50. 37,3
Blok A A [7] 150 33,0
Blok &4_C [31] 7450 30
Blok A A [2] 1,50 37,0
Blcok C_B {16] 4,50 37,0
Blok & 7 [3) 1,50 37,0
Blok & A [6] 1,50 36,9
Blok A A [11] 1,50 36,9
Blok A B [L5] 4,50 36,9
Blok C B [15] 4,50 36,9
Blck B C (151 7,50 36,8
Blok B_C [18) 7,50 36,8
Blok A A [10] 1,50 36,8
Blok 4_B [16] 4,50 36,5
Blok & B [32] 4,50 36,4
Blok B B [15] 4,50 36,4
Blok B_B [15] 4,50 36,2
Blok F C [25] 7,50 35,9
Blok C C [28] 7,50 35,¢
Blok B _C [13] 7,506 35,9
Blck A_B [31] 4,50 35,7
Blok B_C [8] 7:;50 35,86
Blok F C [30] T-50 .35.:5
Blok F C [22] 7,50 35,4
Blok E C [11] 7,50 35,4
Blok B C [5] 7,50 35,4
Blok F_B [25) 4,50 353
Blok F C [31] 7,50 35,2
Blok E_C [7] T: 50 35,1
Blck C_C [24] Tl 851
Blck E_C (2] Tp50: 35571
Blok B B [13] 4,50 35,0
Blok F_C [16] 7,50 34,9
Blok E C [3] 7,50 34,°
Blok B C [1] 7,50 34,8
Blok E_C [6] 7,50 34,9

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:01:38



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Aalsmeerderweg

Rapport: Resultatentabel
Hrdel s Akoe=tiech cnderzoek
La=g totaalresultaten voor toetspunten
Greep: Aalemesrdervey
Greepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omzchrijving Heogte Lden
Blok C_B [28] 4,50 34,8
Blok B B [¢] 4,50 34,38
Blok B B [5] 4,50 34,7
Blok B C [41] 7,50 34,5
Blok F B [30] 4,50 54,4
Blok F B [22) 4,50 34,4
Blok E C [10] 7,50 34,4
Blok B C [8] 7,50 34,3
Blok B B [1] 4,50 34,2
Blok C C [20] 7:50 34,2
Blek F_B 311 4,50 34,1
Blok B E [4] 450 339
Blok A A [15] 1,50 33,9
Blok D C [10] 7,50 33,9
Blok B_C [12] 750 33,9
Blok E_C [12) 7,50 33,%
Blok E B [2] 4,56 33,8
Blok E_C 5] 7,50 33,8
Blok F_B [18] 4,50 33,8
Blok B_B [8] 4,50 33,7
Blok E_B EL] 4,5¢ 33,7
Blok E_B [7] 4,50 33,7
Blok A A [32] 1:50 3357
Blok C_B [24] 4,50 33,7
Blok F A [18] 1,50 33,7
Blok E B (6] 4,50 35,6
Blok F_C (8) 7,50 33,6
Blok A_A [16] 1,50 33,86
Blok F_A (1) 1,50 33,6
Blok B_A [15] 1,50 33,5
Blok C_A [15] 1280 3955
Blok B C [28] 7,50 33,4
Blok C_a [16] 150 334
Blok E B [3] 4,50 33,4
Blok E_C [16] 7,50 33,3
Blok B B [12} 4,50 33,3
Blok A A [31) 150 33;2
Blok B A [186] 1,50 33:2
Blok B C [24] 7,50 33,2
Blok D C [6] b0 332
Blok C C [17] 50 3352
Bleck B_B [28] 4;50 33q2
Blok C_C [13] T30 33,1
Blok E_B [12] 4750 3371
Blok B B [24] 4,50 33,0
Blck E_B [15] 4,50 33,0
Blok D_C [2] 7,50 32,9
Blok E_B [10] 1,50 32,9
Blok C_C [21) 7,50 32,9
Blok F_C 7] 7,50 32,9
Blok B_C [2C] 7:50 32;86
Blok C B (20] 4,50 32,8
Blek D_C [3] 7,50 32,8
Blok D C [32] .50 32;8
Blck E_B [16]) 4,50 32,7
Blok D_C [7] 7,50 32,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-geswogen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:0]1:38



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Aalsmeerderweg

LAheq totaalresultaten vcor tcetspunten

Rapport: Resultatentakel
Model : Akoestisch onderzoek
Groep: kal=meerderweg
Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
Blok C_C [e] 7,50 32,6
Blok B_C 7] 7,50 32,5
Bleck D C [28] 7:50 32,5
Blok F C [15] 7,50 32,5
Blok C C [25] FpbQ 3233
Blok D C [11] 7,50 32,3
Blok D B [10] 1,50 32,3
Bleok D C (3] 7,50 32,3
Elok F_B [8] 4,50 32,2
Blok C_B [13] 4,50 3Z,1
Blok B B [20] 4,50 32,1
Blok [ B [6] 4,50 32,0
Blck B_C [21) 1,50 32,0
Blok B A [13] 150 38
Blok F A [16] 1,350 31,9
Blok B_A [9] 1,50 31,8
Blok D B [2] 4,50 31,8
Blok C_C [29] P50 31T
Blok C_C [3) T:50. 30,6
Blok D B [32] 1,50 31,6
Blok C C [21] Tw50 31,5
Blok B B [17) 4,50 31,4
Blok B A [5] 1,50 31,4
Blok C_B [9) 4,50 31.4
Blok D_B [3] 4,50 31,4
Blok C_C [6] 7,50 31,4
Blok C_B [17] 4,50 31,4
Blok D B [7] 4,50 31,4
Blok B C [25] 7,50 31,
Blok B_A& (4] ;50 312
Blok F_B L] 4,50 31,2
Blok D_B [28] 4,50 31,0
Blok B A [1] 1,50 31,0
Blok C C [12] 1,50 31;0
Blok [ B [11] 4,50 30,9
Blok B_A [28] 1,50 30,7
Elok A C [22] 7,50 30,7
Blok B_& [2] 1,50 30,7
Blok C_B [31] 4,50 30,7
Blok E A [6] 1,50 30,7
Blok B_A [12] 1,50 30,7
Blok B C [29] 7,50 30,7
Blok E A [2)] 1,50 30,8
Blok C B [21] 1,50 30,6
Blok A_C [18] 7,50 30,5
Blok C_A [28] 1,50 30,4
Blok F_B [15] 4,50 30,4
Blok C_B [25] 4,50 30,3
Blok C_B [3] 4,50 30,3
Blok E & [10] 1,50 30,2
Blok B A [24] 1,50 30,2
Blok D C [12] 7,50 30,2
Blok A C [2:9] 7,50 30,2
Blok E_A [11] 1,50 30,1
Blok E_A [71 1;50 3071
Blok F_A [25] 1,50 30,1

4lle geteconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:01:38



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Aalsmeerderweg

Rapport: Resultatentabel
Medel : hkoestisch conderzoek
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: ralzmeerderweg
Groaspsreductie: Ja
Naam
Toetspunt OUmschrijving Hoogte Lden
Blok F C [3] T 50 30,0
Blok E_C [32] .50 30,0
Blok E_a [31] 1,50 25,89
Blok C B 121 4,50 29,5
Blok D C [25] 7:50 29;8
Bick F_A [31] 1.50 29,8
Elck D A [10] 1,50 29,8
Blok E_A [2:2] 1,50 29,7
Blok B B [21] 1,50 29,6
Blok F i [8] 1,50, 286
Blok E_A [1€] 1,50 29,6
Blok C_B [29] 4,50 29,5
Blok E_& [15] 1,50 2¢,4
Blok C_B [6] 4,50 28,4
Blok F_C [2] T.50: 2843
Blok C A [20] 1,500 29,3
Blok D_C [1s6] 7,50 29,3
Blok E C [28] 7,50 29,2
Blok A_B [18] 4,50 28,2
Blok C_A [13] 1,50 29,1
Blok D_A [32] L6500 29,1
Blok &_C [28] 1400 29,1
Blok A_B [19] 1,50 2¢%,0
Blok A_B [22] 4,50 2&%,0
Blok D_a [6] 1,50 24,0
Blok L_B £15] 4,50 29,0
Rlok C A [24] 1,50 29,0
Blok F_A (22]) 1,60 2940
Blok D A (28] 1,50 28,9
Blok D A [31] 1,50 28,0
Blok D B [12] 4,50 28,9
Blek C A [9] 1,50 28,9
Blok C_C [32] Trald 288
Blok C_B [12] 4,50 28,8
Blok C C [31] 7,50 28,8
Blok D A& [21] 1,50 28,7
Blok B A [20] 1,50 28,7
Blok B_ B (254 4,50 28,6
Blck D & [7] 1,50 28,6
Blok E B [32] 4,50 25,6
Blok F_A [30] 1,50 28,5
Blok F_B [3) 4,50 28,5
Blok A C [27] 7,50 28,14
Blek D A [3] 1,50 28,4
Blok F_A [7] 1,50 28,3
Blok C_A [25] Liwh 28,2
Blok A C [23] 7,50 28,2
Blok B_B {29] 4,50 28,2
Blok C A [21] 1,50 28,2
Blok E_C {31] 7,50 28,1
Elek C A (3] 1,50 25,0
Blok F_A [15] 1,50 25,0
Blok F B [2] 4,50 28,0
Blok C A [17] 1,50 28,0
Blok D B [16] 4,50 27,9
Blok C_B [32] 4,50 27,9

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21 19-7-2013 11:01:38



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Aalsmeerderweg

Rapport: Resultatentabel
Model : Rkoestisch cnderzoek
LAeg tctaalresultaten voor tcetspunten
Groep: Aalsmecrderweg
Groepsreductie: Ja
Naam
Teoetspunt Omschrijwving Hoogte Lden
Bleck B A [17] 1,50 27,8
Blok C_B [31] 4,50 27,8
Blok E B [28] 4,50 27,7
Blok D A [11] 1,50 27,6
Blok A B [27] 4,50 27,5
Blok C_aA [2] EyGB 205
Blok C_A [(29] 1,50 27,4
Blok B_C [31] 7:50 273
Blok D_A [12] 1380 223
Blok A B [23] 4,50 27,2
Blok A_B [286] 4,50 27,0
Blok D & [15] 1,50 26,9
Blok B_A& [21] 1,50 26,5
Blok B_A [25] 1,50 26,4
Blok D A [10] 1,50 26,2
Blok C & [6] 1,80 26,3
Blok F A [3] 1,50 26,1
Blok E B [31] 4,50 26,1
Blek B A [29] 1,50 26,0
Blck B C [32] 7,50 25,8
Block B B [31) 4,50 25,7
Blek A_A [18] 1,50 25,6
Blek C_A [32] 150 25,5
Blok E_A [32] Lao0 2bi5
Blok A A (18] L1p50: 2544
Blok & A [22] 1550, 2554
Blok & A [23] Lp50 253
Blok C_A [12] LnBB: 253
Blok A_A [27] 150 25;2
Blok E_B [26] 3750 295,71
Blck F A [2] T780° 25;1
Blok C_A [31] 1,50 25,31
Blok E B [22] 4,50 24,9
Blok E_B (18] 1,50 24,8
Blok E B [27] 4,50 24,5
Blok D B [26] 4,50 24,4
Blok E_B 23l 4,50 24,4
Blok E_B [12] 4,50 24,3
Blok E_A [22] 1450 24,3
Blok B A [31] 1,50 24,2
Blck E_A [28]) 1,50 24,1
Blok B B [32] 4,50 24,0
Blok E_A [26] Lyo 2358
Blek A A [28] 1,50 23,8
Blok E_A [31] 150 23,9
Blok E A [18] Y50 256
Blok D_B [22] 4,50 25,4
Blok D B [18] 450 23;3
Blok D_B [23) 4,50 23,0
Blok E_A [27] 1,50 23,0
Blok E_A (23] 1,50 229
Blok D B [13] 4,50 22,9
Blok D B [27] 4.50 22,8
Blok E A [19] 180 2204
Blck B A [32] 150 224
Rlok D 2 [23] 160 2205

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewcaen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:01:38



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Aalsmeerderweg

Rapport:
Hodel:

Groep:
Groepsreductie:

Resultatentabel

Akoestisch onderzoek

Lieq tctaalresultaten veor toetspunten
Aalimesrderweg

Naam

Toetspunt Omschrijving Hcogte Lden
Blok D_ A [286] 150 2252
Blok D_& [27] 1580 2252
Blok D A [18] 1,50 21,5
Blok D_A {19] 1,50 21,5
Blok D_A [22] 1,56 21,4
Blok E C [27] 7,50 2049
Blok E_C (19] 750 20,5
Blek E C [22] 7,50 20,4
Blok E_C [18] 1,50 204
Blok E_C (23] 7,50 20
Blok D C [27] T80 2042
Blok D_C [23] P50 19,6
Blok D C [2€] 7,50 19,5
Blok E_C [z6] 0 18,85
Blok D C [191] 7,50 18,4
Blok D C [18] Twdl Tis 4
Blok D C [22] 2aoal 13:2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:01:38
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Bijlage 4 Rekenresultaten niet gezoneerde wegen

Rho adviseurs voor leefruimte 151304.18083.00
vestiging Rotterdam



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Henninkstraat

Lieq totaalrecultaten voor toetspunten

Rapport: Resultatentakel
Model: Akoestisch onderzoek
Groep: Henninkstraat
Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
Blok E_C [12) 7,50 31,4
Blck E_C [15] 7,50 31,4
Blok E_C [16] 7,50 31,3
Blok F C [30] 750 30,8
Blok F_C [25) 7,50 30,8
Blok F_C [31] 7,50 30,7
Blek F C [22] 7,50 30,5
Blok E B [15] 4,50 29,9
Blokx E B [12] 4,50 29,8
Blok E_B [16] 4,50 29,5
Blok F_B [25] 4,50 29,2
Blok F_B [31) 4,50 29,1
Blok F B [30) 4,50 29,1
Blok F B [22) 4,50 28,8
Blok E C [11) 7,50 28,8
Blok E_C [71 7,50 28,5
Blok F_C {19] 7,50 28,4
Blok E_C (3] F:00 283
Blok E C [2] 7,506 28,2
Blok F_C [18] T50: 27:9
Blok A_C [15] 7,50 217,
Blok A C [16] T80 2%
Blok E_C [26] 7,50 27,6
Bleck F_ B [19] 4,50 271
Blok F_C [3] P80 27,1
Blok E C [22] 7,50 27,0
Blok F_C [2] 7,50 27,0
Blok E B [11) 4,50 26,9
Blok E C (6] Ti50 269
Blok F B [18] 4,50 26,8
Blok E_C [18] 150 26,8
Blok C_C [28] 7,50 26,8
Blok E_B [71 4,50 26,7
Blok E B [2] 4,50 26,¢€
Blok E C [10) 7,50 26,6
Blok E B [3] 4,50 26,6
Blok E_C [19] 7,50 26,6
Blok E_B [26] 4,50 26,5
Blok E_C [27] 7,50 26,14
Blok D C [16] 7,50 26,4
Blek C C [16] 7,50 26,4
Blok 4 B [15] 4,50 26,14
Blok C C [29] 7,50 26,3
Blok [ _C [12] 7,50 26,2
Blok A B [16] 4,50 26,2
Blok E C [23] 7,50 26,0
Blok D C [15] 7,50 25,9
Blok E_B [22] 4,50 25,8
Blok C_C (5] 7.50 25,7
Blck E_A [12] 1,50 25,7
Blok B_C [28) 7,50 25,6
Blok E A [18] 1,50 25:86
Blok C_C [24] Fe50 25,8
Blok E B (18] 4,50 25,6
Blok C_B (16] 4,50 25,5
Elck E A [15] 1,50 25,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:02:49



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Henninkstraat

Rapport: Resultatentakel
Mcdel: Ako=stisch onderzoek
Lieqg totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Henninkstraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Teetspunt Omschrijving Heogte Lden
Blok F B [3] 4,50 25,3
Blok C_E [28] 4,50 25,3
Blok F B 12] 4,50 25,3
Blok C_C [31] 7,50 25,2
Blok E B 1271 4,50 25,2
Blok E_B [12] 4,50
Blok C_C [32] 7,50
Blok F_& [31] 1,50
Blok F A [30] .50
Blok E_B [6] 4,50
Blok C_C [25] TuB0 25.0
Blck C_B [15] 4,50 25,0
Blok L_C [25] 7,50 25,0
Blok E B 234 4,50 25,0
Blok F_A [22] 1,50 25,0
Blok B_C [24) 7,50 24,9
Blok F A [25] 1,50 24,7
Blok E_B [10]) 4,50 24,6
Blok D_B [16] 4,50 24,6
Blek C_C [211] 7,50 24,6
Blok A C [7] 7,50 24,5
Blok D_C [22] 7,50 24,5
Blok D B [12] 4,50 24,4
Blok A © [11] 7,50 24,14
Blok C C [20]) 7,50 24,13
Blok b C [15] 7,50 24,3
Blok B C [16] 7,50 z4,2
Blck D € [18]) 7,50 24,2
Blok & C [3] 7,50 24,1
Block D B (257 4,50 24,1
Blok & C [2] TS0 24,1
Blok C B [(29] 4,50 24,1
Blok D C [27] 50 28,0
Blek A C [19] T80 23,8
Blok D B [26] 4,50 23,9
Blok A C [26] 50 23,9
Blok D C (23] 7,50 23,9
Blck A_E [7] 4,50 23,9
Blok C_B [24] 4,50 23,8
Blck B_B [28] 4,50 23,8
Blek B_C [20] TiB0 12357
Blok D_C [19] T.50 23,7
Blok A C [22] 7,50 23,7
Blok A_C [23] 7,50 23,7
Blok A C [6] T80 23,7
Blok & B [11] 4,50 23,7
Blok B C [29] Tp00 23,7
Blok C_C [17] 750 23,6
Elok A B [3] 4,50 23,6
Blok 4 C [15] Tebfl d8pb
Blok E_C [17] TaB0 23758
Blok D B [22] 4,50 23,4
Blok A C [27] 7,506 23,4
Blok & B [2] 4,50 23,3
Blok 2 C [10] To50 23,3
Blok C_B [31) 4,50 23;3

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21 19-7-2013 11:02:49



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Henninkstraat

Laeqg totaalresultaten vcor toetspunten

Rapport: Fezultatentabel
Model: LZkoestisch cnderzoek
Groep: Henninkstraat
Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
Blok D_C B Fud0 2353
Blok E A [7] 1,50 23,2
Blok O B (18] 450 231
Block B B [24] 4,50 23,1
Blok E_A [11] 150 2371
Blck E_A [2] 1,56 23,1
Blok E_A [31 1550 23;0
Blok B_C [21] 7,50 23,0
Blok C_B [32] 4,50 22,9
Blok B_C [25] T80 22,9
Blok B B [15] 4,50 22,9
Blok B_B (18] 4,50 22,8
Elok L B [19] 4,50 22,8
Blok A_B (6] 4,50 22,8
Blok D B [27] 4,50 22,8
Blok D_B @] 4,50 22,7
Blok B_C [32] TS0 22,7
Blok D_C [7] 7,50 22,6
Blok C B [25] 4,50 22,6
Blok A_A [15] 1,50 22,6
Blok C_B [20] 1,50 22,5
Blok A_B [10] 4,50 22,4
Blok F_C [8] T 50 2254
Blok E_A [26] 150 228
Blok B C [31] 7,50 22,2
Blok D C [2] 7,50 2z,2
Blok & _A [16] 180 2251
Elok F_A [19] 1,50 224
Blok F_A [18] 1,50 22,1
Blok F_a [3] 1,50 22,1
Blok D C [3] 7,50 22,0
Blok E A [6] 1,50 22,0
Blck C_B [21] 4,50 22,0
Blok E A [22] 1050 21,9
Blok E_A [18] 150 21;9
Blok F A [2] 1,50 21,9
Blok E_A [27] 150 218
Blok D_C [10] e
Blok D C [6] Fpo0 21;7
Blok A B [19] 4,50 21,7
Blok E A [23] 1,50 21,6
Blok A_B [23) 4,50 21,6
EBElok B_B [20] 4,50 21,6
Blok C_& [16] 1,50 21,6
Blok F_C (7] Fpbl: 2155
Blok E_A [19] Epdl 2lyd
Blok E A [10] 1,50 21,4
Blok A B [26] 4,50 21,3
Blok B B [17] 4,50 21,3
Blok B_B [29] 4,50 21,3
Blok [_a [186] 1,600 21,3
Blck C_A [15] 1,800 23,2
Blok A E [22] 4,50 21,2
Blok C_A [29] 1800 21,2
Blok D A 5] 1500 24,8
Blok A B [27] 4,50 21,1
#lle getounde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:02:49



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Henninkstraat

Fapport: Resultatentabel

Model : Akoestisch onderzock
LAaeg totaalresultaten voor toetspunten

Lroep: Henninkstraat
Croepsreductie: Ja

Nazm

Tceetspunt Omschrijwving Hocogte Lden
Blck D A [12] 1,50 21,1
Blok D B [11] 4,50 21,1
Blok & B [12] 4,50 21,0
Blok D A& [26] 1,50 21,0
Blok B B [21) 4,50 21,0
Blok C A [31] 1,50 21,0
Blok C_B (171 4,50 20,9
Blok C_2 [28] 1,50 20,9
Blck D A [22] 1,50 20,9
Elok D 4 [18] 1,50 20,7
Blok C & [32] 1,50 20,7
Blok D A [191 1,50 20,7
Blok B B [25] 4,50 20,5
Blok D_& [27] 1,50 20,4
Blok B & [28] 1,50 20,4
Blok D B [71 4,50 20,4
Elok B_B [32] 4,56 20,4
Blok € _C 31 7,50 20,4
Blok D A [23] 1,50 20,4
Blok C_C 121 7,50 20,2
Blok B_B [31] 4,50 20,1
Blok B A [24] 1,50 19,9
Rlok D_B [2) 4,50 19,9
Blck A A [7] 1,50 19,8
Blok A_A 3] 1,50 19,7
Blok 5] 4,50 19,7
Blok [10] 4,50 19,7
Blok [19] 1,50 19,7
Blok [11] 1,50 19,6
Blok [23] 1,50 19,6
Blok [3] 4,50 19,5
Blok [25] 1,50 18,5
Blok 2] 1,50 19,4
Blok F_ e) 4,50 19,4
Blok B A [16] 1,50 19,4
Blek C_A& [24] 1,50 19,4
Blok B & [15] 1,50 19,3
Blok A A [27] 1,50 19,3
Blok 4 4 [26] 1,50 19,2
Blok A_& [22] 1,50 19,1
Blok A _& [61 1,50 19,1
Blok A A [18] 1,50 19,0
Blok €_C [€] 7,50 19,0
Blck B A [17] 1,50 18,0
Blok C_& [21) 1,50 18,9
Blok B A [20] 1,50 18,9
Blek F_C [15s] 7,50 18,9
Blok F C [186] 7,50 18,8
Blok A_A [10] 1,50 18,8
Blok B [21] 1,50 18,7
Blok B A [32] 1,50 18,7
Blok B & [31) 1,50 13,7
Blok D A [11) 1,50 18,6
Blok F_B [7 4,50 18,
Blok € & [20] 1,50 15,4
Blok B & [29] 1,50 18,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:02:49



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Henninkstraat

Lheg totaalresultaten voor toetspunten

Rapport: Resultatentabel
Model: Akoestisch onderzcek
Greoep: Henninkstraat
Groepureductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Hcogte Lden
Blok B_A [25] L50 182
Blok C C [12] Fesl 18,2
Blok D_A [71 1,50 18,2
Blok D A [10] 1050 2180
Blok C_B [3] 4,50 18,0
Blek C_B (2] 4,50 17,9
Blok D_A [6] 1:50 17,8
Blok D_A [3] 1,50 17,8
Elok D A [2] 1,%0 17,7
Blok C_& [17) 1,50 17,6
Blck E C [32] Tpol 0.5
Blok C_C [9] TebQ 15
Blok C_C [13] T80 183
Blok E_C [28] 50 AT.2
Blok E C [31] 7,50 16,8
Blok C_B [2Z] 4,50 16,7
Blok A 2 [31) 1,50 16,7
Blok C B [6] 4,50 16,4
Blok C A [12] Lise: 1653
Blok B_B [5]) 4,50 16,3
Blok B_A [13] 1#500 1631
Blok B_A (5] 1,50 16,0
Blok B_A [1] 1,50 15,9
Blok A_B [32] 4,50 15,8
Blok B & [21] 1,50 15,8
Elok B B [1] 4;50° 1858
Blok F A [R] 1,50 15,8
Blok D A [31] T+50¢ 15:8
Blok B_B [13] 4,50 15,7
Blok B_B [9] 4,50 15,7
Blok C_a [32] 1,50 15,7
Blok E B [32] 4,50 15,7
Blok B_A [4) 1,50 15,7
Blok B A [12] 150 150
Blok D A [28] 1,50 15,6
Blck E A [31] 1,50 15,6
Blok A B [31] 4,50 15,¢
Blok C_B [1:3] 4,50 15,4
Blok F_B 157 4,50 15,4
Blck B A [8] 1,50 15,3
Blok 1 [32] 1,50 5.3
Blok C_A [2] 150 1bx2
Blok F_B [16] 4,50 15,1
Blok C_a [6] 1,50 15,1
Blok C_B [9]1 4,50 14,8
Blok C_A [3) 1,50 14,8
Blok E B [28] 4,50 14,8
Blok F_a [7] 1,50 14,7
Blok B C [1] 7,50 14,6
Blok E B [31) 4,50 14,6
Blok C_A [13] 1,50 14,06
Blok F_ A [18] 1,50 14,4
Blok B B [4] 4,50 14,3
Blok F_A [15] LepiS 4,2
Blok B C (5] 7,50 14,1
Blok E : [32] 1,50 14,1

hlle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21

19-7-2013 11:02:49



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Henninkstraat

Rapport: Resultatentabel
Model: Akoestisch onderzoek
Lieq totaalresultaten vocr tosztspunten
Greep: Henninkstraat
Groepsreductie: Ja
Haam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
Blok A_C [32] 7,50 13,9
Blok B C [13] 7,50 13,8
Block E A [28] 1:50 13.8
Blok C_A [9] 1,50 13,7
Blok B C [4] 480 43:5
Blok B B [12] 4,50 A3.5
Blok B_B [8] 4,50 13,5
Blok A C [31] 7,50 13,3
Blok B C [5] ToS@ 33,3
Blok B_C (el 150 13,1
Blok B_ T FX24 .50 12,3
Blok D_C [31] ;500 11,0
Blok E_C [28] T80 11,8
Blok D B [32] 4,50 11,5
Blok L' B [311] 4,50 11,5
Blok D.C [32] 7,50 11,4
Blok D B [28] 4,50 11,

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21 19-7-2013 11:02:49
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Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Rijshornstraat

LAieqg totaalresultaten voor teetspunten

Rapport: Resultatentabel
rlodel: Akoestisch onderzoek
Groep: Rijshornstraat
Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omschrijving Heogte Lden
Blok E_C [27] 2:50 32;1
Blok E_C [19] 50 3240
Blok E C [23]) 7,50 31,¢%
Blok E_C [22) 7,50 31,
Blok E C [26] 7,50 31,8
Blok E C [18] 7,50 31,7
Blok D_C [26) 7,50 31,4
Blok D C [27) Fobl: ZLp3
Blok D C [23) #3580 BLypl
Blck D C [19] 7,50 30,8
Blok D C [22] T80 30,8
Blok D C (18] 7,50 30,7
Blok E B [27] 4,50 30,4
Blok E B [23] 4,50 30,3
Blok E_B [12] 4,50 30,2
Blok D C [16] 7,50 30,1
Blok E B [26] 4,50 30,0
Blok E_B [22] 4,50 30,0
Blok E_B [18] 4,50 29,9
Blok D_E [26] 4,50 29,8
Blok D_B [27) 4,50 29,6
Blok D_B [23] 4,50 29,5
Blek E C [31] F:50! 295
Blok E_C [18] 7,50 29,4
Blok D B [22] 4,50 28,2
Blck D B [12] 4,50 2¢,2
Blck D_B [12] 4,50 29,1
Blck D_C [15] 7,50 24,1
Blok E_C [15] 7,50 29,0
Blok D_C [12] 7450 29,0
Blok E_C [12] 7,50 28,8
Blok C_C [32] 7,50 28,6
Blok C_C [311] Tos0 285
Blok D B [1e] 4,50 28,5
Blok E C (28] 7,50 28,5
Blok E C [321 7,50 28,3
Blok B C [31] 7,50 28,1
Blok B C [32) 7,50 28,1
Blok E_B [1€] 4,50 28,0
Blok E_B [12] 4,50 27,68
Blok E_B [L&] 4,50 27,7
Elok D C {241 7,50 27,6
Blok E B [311 4250 2745
Blok F_C [2] 7,50 27,5
Blok D C [32] 7,50 27,5
Blok D _C [28] 7,50 27,3
Blok D_& [19]) 1,50 27,3
Blok D & [271] 1,50 27:3
Bleok C_E [32] 4,50 27,3
Block D_B [15] 4,50 27,3
Blok F_C [3) 7,50 27,2
Blok C B [31] 4,50 27,2
Blok D_B [12] 4,50 27,1
Blok B C 121 Tkl 270
Blok D_a 23] 1,50 26;9
Blok B_B (32) 4,50 26,7

Blle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21

18-7-20013 11:03:26



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Rijshornstraat

Rapport: Resultatentabel
Medel: Akeoestisch onderzoek
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Sruep: Rijshornstraat
Grogporaducties Ja
llaam
Toetspunt Omschrijving Heogte Lden
Blok B_B [31] 4,50 26,6
Blok E A [27] 1,50 26,6
Blok D_R [z6] 150 25,6
Blok D_A [22] 1,50 26,6
Blok F_C [31] T#0 26:5
Blok &4 C [23] 7,50 26,5
Bleck E_A [23] 1,50 26,5
Blck D B [32] 4,50 Zg,4
Blck E_B [32] 4,50 26,4
Blok E_B (28] 4,506 26,4
Blek D A [18] 1,50 26,4
Blok B C [8] 7,50 26,4
Blok E_A [26] Lxsl: 2oyl
Blok E_A [1¢ 1,50 26,2
Blok &_C [27] T.90 26,2
Blok B C (9] 1,50 26,1
Bluok L B [31] 4,50 26,1
Blok F_C [30] ;50 26,1
Blok B C [11 Te500 26.%
Blok B_C [=] F2 50 2641
Elok A_C [26] 750 25,8
Blok B _C [4] 7,50 25,9
Blok D B [28] 4,50 25,8
Blok B_B [12] 4,50 25,8
Blok F B [2] 4,50 25,8
Blok F B [31] 4,50 25,7
Blok F_B [31) 4,50 25,7
Blok E_A [18] ;50 25:56
Blok F_C [22] 7,50 25,6
Blok A_C [15] tyb0 255
Blok E_A [22] Lzbd 25h
Blcok & C [22] 7,50 25,4
Blok B A [31)] 1,50 25,4
Blok B_C [13] 7,50 25,4
Blck A_C [18] Tpbd 25,3
Blok B B [8] 4,50 25,3
Blok B B [9] 4+50 25,3
Blok D_a [32] 1,50 25 .3
Blok B A [32] 50 252
Blok C C [29] TS0 52551
Blok E_A [16] 1p50 2551
Blok E_A [1Z] 150 2550
Blck C C [12) T5 25z
Bleck A B [23] 4,50 25,0
Blok E_B [11 4,50 25,0
Blok E_B [5) 4,50 24,9
Blok B B [4] 4,50 24,9
Blok F_B [30] 4,50 24,9
Blok T A [31] 1,50 24,8
Blok A B [271 4,50 24,7
Blok B_A [8] 1,50 24,6
Blok D_A [28] 1,50 24,86
Blok E A [4:5] 1,50 24,6
Blok F_B [22] 4,50 24,9
Blok B C [31] 7,50 24,6
Blok C C [6] 7,50 24,58

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21 19-7-2013 11:03:26



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Rijshornstraat

Rapport: Resultatentabel
todal: Akoestisch onderzoek
La2qg totaalresultaten woor toetspunten
Groep: Rijshornstraat
Greepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
Blok B A [12] 1,50 24,6
Blok C_C 2] 7,50 24,6
Blok F_C [25] 7,50 24,5
Blok C_A& [32] 1,50 22,4
Blok B [13] 4,50 24,4
Blok A B [26] 4,50 24,4
Blok B & [9] 1,50 24,3
Blok C_B [29] 4,50 24,3
Blok A B [31] 4,50 24,2
Blok B A 5] 1,50 24,2
Blok &_C [186) 7,50 24,2
Elok B A (4] 1,50 z4,2
Blok C_C [31 7,50 24,2
Blok D_A [18] 150 24520
Bleok A C [15] 7,50 24,0
Blok A B [32] 4,50 23,¢
Blok A _C [32] F.-50° 23,9
Blek F_C [15] 7,50 23,9
Blek C_A [31] 160 23;8
Blok B A (1) 1,50 23,8
Blok C C [21] 7,50 23,8
Blok A_B [22] 4,50 23,8
Blok & A [27] 1600 237
Blok B_C {29) 7,50 25,7
Blok B_A [13] 150 23,7
Blok F_A [3] 150 23,7
Blok F C [7] 7,50 23,7
Blok A_A [23] 150 2356
Blok E R (34} 1,50 23,8
Blok F B [25] 4,50 23,6
Blok A_A {31) L1.50 23,6
Blok A B [18] 4550 23:5
Blok C_C [13] 7500 23;5
Blok A_B [18] 4,50 23,5
Blok C_C [9] Tpb0l 235
Blok F_A [2]) 1500 2325
Blok B C [25] T+50 23,3
Blok F_A (3L} 12500 20,2
Blok F C [15] 7780 23,3
Blck L B (16] 1,50 23,2
Blok C B [1z] 4,50 23,1
Blok C_C [25] 7,50 23,0
Blok A_B X5 4,50 22,9
Blok F_C [8] Foh 2250
Blok A_A [32] i,5 22,9
Blck C_B [6] 4,50 22,4
Blok C C [20] 7,50 22,8
Blok B C [28] 7,50 22,8
Blok C P [2] 4,50 22,7
Blok B_C [17) V.50 22.7
Blok B_C [21] 7,50 22,7
Blok B B [29] 4,50 22,5
Elok B C (24] 7,50 22,4
Blok C_C [28] 7,50 22,4
Blck B_C [20] 7,50 22,4
Blok F [2<] 1,50 22,4

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.21 19-/2013 11:03:26



Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Rijshornstraat

Rapport: Resultatentabel
Model: fkoestisch onderzoek
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Fijchornstraat
CGrosprreductie: Ja
Naam
Tecetspunt Omschrijving Heocgte Lden
Blok D A [12] 1,50 22,3
Blck C C [17] 7,50 22,2
Blok C_B [3] 4,50 22,2
Blok F & [30] 1,50 22,2
Blok A_A [18] 1,50 22,1
Blok C_B [21] 4,50 22,1
Blok D_A [15] 1,50 22,1
Blok C C [24] 7,50 22,0
Blok F_B {15] 4,50 22,0
Blok A_& [126] 1,50 21,29
Blok B b [25] 4,50 21,8
Blok E A [28] 1,50 21,8
Blok &_A [22] 1,50 21,7
Blok F_B [7] 4,50 21,6
Blok A _A [18] 1,50 21,6
Blok E_A [32] 1,50 21,6
Blok € A [29] 1,50 21,5
Blok C_B [25] 4,50 21,4
Blok C B E13] 4,50 21,3
Blok F_A [25] 1,50 21,2
Blok B_E [17] 4,50 21,1
Blok C B [9] 4,50 21,1
Blok C B [20] 4,50 21,1
Blok F B [16] 4,50 21,0
Blok C B [28] 4,50 20,9
Blok B A [22] 1,50 20,8
Blok B B [20] 4,50 20,¢
Blok A_& [15] 1,5C 20,6
Blok A_A [16] 1,50 24,6
Blok C_B [17] 4,50 20,5
Blok B B [21] 4,50 20,5
Blok C B [24] 4,50 20,4
Blok F_B [8] 4,50 20,2
Blok B B [24] 4,50 20,2
Blok D_C [2] 7:90 20,1
Block B_B [28] 4,50 20,1
Blok D C [3] 7,56 20,1
Blok C_A [2] 1,50 20,1
Blok D_C [7] 50 20,0
Blok C A [€] 1,50 19,9
Blok C 4 [12] 1,50 18,9
Blok C A [13) 1,50 19,7
Blok C_2& [9] 1,50 19,3
Blok D B [3] 4,50 19,1
Blok D B 7] 4,50 19,0
Blck B_& [25] 1,50 12,0
Blok D B [21 4,50 18,0
Blok B_C (161 7450 18,
Blok B A [17] 1,50 18,9
Blok C_ A [3] 1,50 18,
Blok C A [25] 1,50 18,7
Blok F_A [15] 1,50 18,7
Blok F & {71 1,50 18,5
Blck B_A [20] 1,50 18,4
Blok D C [&e] 7,50 18,3
Blok B_A [21] 1,50 9:8,5%

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Rijshornstraat

Rapport: Resultatentakel
lModel: hkoestisch onderzozk

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Croep: Rijshornstraat

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt Omeschrijving Heogte Lden
Blok C_A (211 1,50 18,1
Blok D [10] 7,50 18,1
Blok B (16] 4,50 17,9
Blok F (8] 1,50 1%8
Blok F_ [16] 1:;58 137
Blok C_A [28] 1450 1759
Blok E_A [28] 1,50 17,8
Blok B_A [24] 1,58 4.6
Blck C_A [(20] 1,50 17,5
Blok C_A [17] 1,50 I7:5
Elok D B (6] 4,50 17,3
Blek C_A [24] 1,56 17,1
Blok E C [10] i s I
Bluk F_B (1€} 4,50 17,1
Block D_A [3] .50 17,0
Blok D_a [2] T80 18,9
Blok E_C [6] 7,50 16,8
Blok C B [1€] 4,50 16,8
Blok B A [16] 1,50 16,6
Blok E_B L2 4,50 16,5
Blok D_B [10] 4,50 16,4
Blok E C [3] 7,50 16,4
Blok E C [2] 7,50 1f%,4
Blok D A [7] 1,50 6,3
Blok L C [11) 7,50 16,2
Blok C_B [15]) 4,50 15,1
Blok E C [7] 7,50 16,0
Blok E A [11] 1,50 15,#8
Blek E_B [7] 4,50 15,8
Blok E B [3] 4,50 15,8
Blok B C [15] 7550 15:7
Blek F_B [19] 4,50 15,7
Blok E A [71 1,50 15,6
Elok B B [15] 4,50 15,6
Blok E_B [10] 4,50 15,5
Blok D A& (6] 1,50 452
Blok 2_B [10] 1,50 15,1
Blok F A [18] 1,50 15,1
Blok D E [11] 4,50 15,0
Blok E_B (2] 4,50 14,9
Blok [6] 4,50 14,2
Blok (11] 7,50 14,7
Blok [10] 1,50 14,7
Blaok [3] 1,50 14,4
Blek [15] 1,50 14,2
Blok A_B [11] 4,50 13,8
Blck E_A [2) 1,50 13,8
Blok F_A [E9) bp&0 13573
Blok C_A [16] 1,50 13,7
Blok C C [15] 7,50 13,4
Blok E A [&6] 1,50 13,4
Blok E_A [10) 1,50 13,2
Bleok C_ A [15] 1,50 13,0
Blok A4 B [7] 4,50 12,9
Blok D A [11) 1;500 12;
Blck A A [10] 1,50 12,9

Alle getoond= dB-waarden zijn A-gewogen
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Geluidsbelasting ten gevolge van het verkeer op de Rijshornstraat

Rapport: Fesultatentabel
Model: Akozztisch onderzoek
LAeqg totaalresultaten voor tcetspunten
Groep: Rijshorn=ztraat
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt Omschrijving Heogte Lden
Blok A_B [56] 4,50 12,1
Blok A B [31] 4,50 12,1
Blck C C [12] #:50 11;9
Blok & A [11] 1,50 10,9
Blok A B P 4,50 10,4
BloXk [7] 190 033
Blok i [3) 1,50 9,1
Block [6] 1,50 8,9
Blok A [2] 1,50 8,3
Blok F_ [18] 7,50 6,5
Blck F_C [19] 7,50 4,6
Blok & _C [10] 7,50 i
Blok B C [11] 7,50 S
Blok & C [2) 7,50 --
Blok A C (3] 7,50 s
Blok A C [5] 7,50 e
Blok R C 7 7,50 e

&lle gestoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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